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ABSTRACT. — The Intensity and Direction of the Commuters Flux from the
Maramures Depression. The analysis of the daily people flow is done at the level of
all the settlements from this area (59 settlements). The total number of commuters
reaches 4,912 (in 2002). The mining settlement Baile Borsa hosts daily 2,353
commuters, while Sighetu Marmatiei Town hosts 1,573 commuters. The most used
means of transportation is the automobile. Public transportation is well represented in
this area. From the point of view of this process of people flow for work, in the
Maramures Depression there have been distinguished three organizational models: the
areal model, the linear model and the sectorial model.

Deplasarile zilnice au fost studiate la nivelul tuturor localitdtilor din
Depresiunea Maramuresului (59 localitati). Numarul total al navetistilor se apropie de
5 000, respectiv 4 912 persoane.

Se constatd o polarizare intensa a centrelor urbane, detasdndu-se municipiul
Sighetu Marmatiei ca principal “centru de apel” (F. Ipatiov, 1992) pentru navetisti. in
acest caz numadrul total de navetisti “intrati” zilnic este de 1 573, fiind devansat de
centrul minier Baile Borsa cu 2 353 de navetisti.

Navetismul intre centrele urbane este putin reprezentat, fiind pus in evidenta
doar intre Borsa si Vigeu de Sus, datoritd distantei reduse dintre acestea.

Intre majoritatea localititilor rurale “intrarile” si “iesirile” zilnice sunt foarte
reduse numeric, manifestindu-se la nivel de comund, de reguld intre centrele de
comuna si satele apartindtoare, sau la nivel intercomunal.

Localitatea Baile Borsa este principalul “centru de apel” dintre localitatile
rurale, pentru activitati miniere, cu un numar de 2 353 “intrati” zilnic; aria de recrutare
a fortei de munca este extinsd la un numar de 10 localitati.

Fluxurile de navetisti se “dreneaza” de-a lungul arterelor rutiere si feroviare
principale ale depresiunii.

: Colegiul National “George Cogbuc”, 401163, Cluj-Napoca, Romdnia.
2 Universitatea Babes-Bolyai, Facultatea de Geografie, 400 006, Cluj-Napoca, Romania.



In ceea ce priveste mijloacele de transport folosite, predomina net mijloacele
auto, transportul in comun fiind bine reprezentat la nivelul acestei unitati; in ultimii ani
in diferite areale s-a amplificat traficul auto cu microbuse, adaptat la anumite fluxuri
(inclusiv pentru transportul elevilor la si de la scoli sau gradinite). Existenta unei
singure artere feroviare in depresiune permite navetistilor accesul spre localitatile
situate de-a lungul tronsonului Sighetu Marmatiei — Viseu de Jos — Sacel.

Durata deplasarilor zilnice se incadreaza izocronei de o ora, valoare relativ
acceptabila.

In structura profesionald a navetistilor, predominid muncitorii, urmati de
intelectuali (cadre didactice, cadre medicale), functionari si elevi.

Este de remarcat in schimb numarul redus de navetisti care “ies” din cele 3
centre urbane spre centrele rurale, exceptie facand orasul Borsa care asigurd cea mai
mare parte a fortei de munca pentru Baile Borsa.

Navetismul spre sau dinspre “exterior” este nesemnificativ, doar 45 de
persoane fiind inregistrate ca deplasandu-se la Cavnic (pentru activititi miniere) sau
Baia Mare. De asemenea nu se inregistreazd navetisti spre sau dinspre judetele
invecinate si nici Intre depresiune si Ucraina; in ultimul caz, motivele sunt legate de
existenta excedentului de fortd de munca (in ambele cazuri) si autarhia economica din
tara vecind.

in schimb micul trafic de frontiera inregistreazi valori reduse (comparativ cu
cele existente in vestul tarii cu Ungaria de exemplu), i are intr-o mare masura ca §i
scop revederea rudelor de pe celdlalt mal al Tisei. Liberalizarea traficului intre cele
doua tari va schimba radical situatia actuala din acest punct de vedere, contribuind la
dinamizarea relatiilor economice si nu numai, dintre Depresiunea Maramuresului (in
cazul de fatd) si Ucraina.

Intensitatea fluxurilor de navetisti atinge valorile cele mai mari la Baile Borsa,
important centru minier, care este centru receptor pentru un numar de 2353 navetisti.

Principalele centre furnizoare pentru Baia Borsa sunt localitatile Borsa,
Moisei, Dragomiresti, Rozavlea, Viseu de Jos si Sieu, toate situale in vecinatatea
acestui centru minier, pe cursurile superioare ale Viseului si Izei. Municipiul Sighetu
Marmatiei este centru receptor pentru un numar de 1573 de navetisti, “recrutati” de pe
un areal mult mai extins, ce se extinde in partea central si nordicd a depresiunii. In
ambele cazuri existd o disproportie evidentd intre “intrari” si “iesiri”, In detrimentul
ultimelor.

Aliniamentul care uneste localititile Ruscova, Leordina, Rozavlea, Sieu si
Botiza, reprezinta limita dintre spatiile de atractie ale celor doi poli, municipiul Sighetu
Marmatiei pe de-o parte si centrele Baile Borsa, Borsa si Viseu de Sus pe de alta parte.

Figura 1 prezinta directia si sensul navetismului 1n Depresiunea
Maramuresului iar figura 2 prezinta si intensitatea acestuia.
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Fig. 1. Directia si sensul navetismului in Depresiunea Maramuresului.
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Fig. 2. Intensitatea navetismului in Depresiunea Maramuresului.



Din analiza orientarii i dimensionarii fluxurilor de navetisti din Depresiunea
Maramuresului se contureaza urmatoarele modele (G. Roques, discutii):

v Modelul areal — pus in evidenta in partea central-nordica a acestui
spatiu geografic, datoritd polarizarii exercitate de catre municipiul
Sighetu Marmatiei pe un areal extins pana la aliniamentul care uneste
localitatile Ruscova, Leordina, Rozavlea, Sieu si Botiza; fluxurile de
navetisti sunt convergente spre acest oras dinspre est, sud si vest,
“iesirile” spre spatiul adiacent fiind foarte reduse.

v' Modelul liniar — este bine conturat de-a lungul principalelor cai de
comunicatie (DN. 18, DN. 19, DJ. 186 si calea feratd Sacel-Sighetu
Marmatiei) care faciliteaza acest fenomen al deplasarilor zilnice,
reversul reprezentdndu-l modernizarea acestora si a mijloacelor de
transport, impulsionate de navetism.

v Modelul sectorial — bine pus in evidenta in sud-estul depresiunii, unde
centrul minier Baile Borsa ,primeste” forta de muncd formata in
marea majoritate din navetisti, ,,racolati” din circa 10 localitati din jur.
Acestui centru minier i se alaturd in acest caz si cele doud centre
urbane — Viseu de Sus si Borsa — care la randul lor au ,,intrari” si
,iesirl” semnificative

Avantajele pe care le confera navetismul sunt reprezentate de investitiile din
infrastructura de comunicatie, in schimb dezavantajele sunt legate de accentuarea
oboselii cu diminuarea capacitatii de munca si prelungirea artificiald a zilei de munca.

In concluzie, acest areal functioneazi din acest punct de vedere ca un sistem
semiinchis, spatiul montan si frontiera de stat cu Ucraina “obturand” legéturile acestei
unitati cu spatiile geografice adiacente.

BIBLIOGRAFIE

Sandu D. (1984), Fluxurile de migratie in Romania, Editura Academiei, Bucuresti.
Surd V., Raboca N. (1989), Geografia populatiei si asezarilor, curs litografiat, Cluj-Napoca.



